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1 Einleitung

Entsprechend des aktuellen Masterplan Mobilitét ([1], [2]) ist es das erklarte Ziel der Stadt Flensburg,
den Fahrradverkehr zu férdern um die sich selbst gesetzten Klimaziele zu erreichen. Das nachfolgend
beschriebene Problem lieBe sich kurzfristig und kostengunstig beheben. Es wiirde zu einer deutlichen
Verbesserung des Flusses der Fahrrader fihren (ohne den Kraftverkehr zu behindern) und héatte ver-
mutlich sehr positive Auswirkungen auf die Sicherheit aller Beteiligten.

Langfristig sollte eine Entflechtung des Kraft- und Fahrradverkehrs angestrebt werden, um die
unten angesprochenen Risiken auszuraumen.

2 Problembeschreibung

Die StraBe Adelbylund, welche stadteinwarts in die Kappelner Str. und anschlieBend in den Hafer-
markt Gbergeht ist eine der HaupteinfallstraBen in Flensburgs Zentrum fir die Stadtteile Sandberg,
Adelby und Tarup. In StoBzeiten wird sie darum stark frequentiert und bildet sich stadteinwérts vor der
Ampel des Hafermarkts haufig ein Stau des Kraftverkehrs, der teilweise bis zur Kreuzung Lundlicke
reicht.

Auch Fahrradfahrende nutzen diese Zufahrt in die Stadt, vor allem Pendler und Schiler die den direk-
ten Weg und die gut Uberwindbare Steigung schétzen. Durch eigene Z&hlungen (Abb. 1) wurde im
Herbst 2017 ermittelt, dass der Anteil an Fahrradfahrenden zu StoBzeiten fast 20% erreicht.

Hafermarkt (bergab, 11.-17.10.2017)
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Abb. 1: Ergebnisse eigener Verkehrszahlungen am Hafermarkt.

Leider stellt sich der stadteinwarts im Stau stehende Kraftverkehr meist direkt am Bordstein auf. Dies
hat zur Folge, dass es fir Radfahrende keine Mdglichkeit gibt, die Autos rechts zu passieren. Auf-
grund der Rechtslage miissten sie sich daher zwischen den Autos in den Stau einreihen, praktisch ist
dies jedoch nicht vermittelbar und mit Risiken verbunden. Oftmals weicht ein Teil der Radfahrenden
auf den Gehweg aus, was zu Konflikten mit FuBgangern fihrt, der andere Teil Uiberholt die Auto-
schlange auf der Gegenspur, was im Falle von Gegenverkehr zu konflikttrachtigen bis hin zu geféhrli-
chen Situationen fiihrt.
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3 Breitenprofil

Nach Aussage des Sachbearbeiters liegt beim Katasteramt keine detaillierte, digitale Vektorkarte des entsprechenden Bereichs vor. Deshalb wurde zur Bestim-
mung des Breitenprofils im Bereich Hafermarkt / Kappelner Str. an signifikanten Stellen die Breite zwischen den Kantsteinen mithilfe eines Lasermessgerats auf-
genommen und in der in Abb. 2 dargestellten Karte zusammengefasst.

70 70 69 7.4 6,7 6,5 65 6,0 6,1 72 83 93 6,2 58 6,0 6,1 6,1

Abb. 2: Breitenprofil in Metern im Bereich Hafermarkt/Kappelner Str. (Grafik: Google Maps).
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4 Losungsansatz

Ein Schutzstreifen auf der stadteinwarts fihrenden StraBenseite wirde eine kostenglinstige Mdglich-
keit bieten, um die Sicherheit der Radfahrenden zu erhéhen und ihr Fortkommen zu beschleunigen.
Wiinschenswert ware auBerdem eine Aufstellfliche an der Ampel des Hafermarkts fir Radfahrende,
die an der Ampel nach links in die Heinrichstrasse abbiegen.

Abb. 3: Fotomontage des Schutzstreifens und einer Aufstellflache an der Kreuzung Hafermarkt.

4.1 Breite

Vermutlich handelt es sich bei der beschriebenen StraBe um denselben Typ wie die StraBe Munketoft,
zu der eine Stellungnahme von Frau Helas ([3]) vorliegt. Darin wird beschrieben: ,Die Empfehlungen
sehen eine verbleibende Fahrbahnbreite von mindestens 4,5 m vor.“ AuBerdem wird aufgefihrt, dass
ein Schutzstreifen entsprechend der RASt 06 und ERA mindestens 1,25 m breit sein sollte.

Entsprechend des Breitenprofils (Abb. 2) wére die Anordnung eines Schutzstreifens mit der Mindest-
breite von 1,25 m auf dem gesamten Bereich von der Lundllcke bis zum Hafermarkt méglich.

4.2 Akzeptanz

Aus der Veloroutenumfrage (Abb. 4, [4]) ging hervor, dass deutlich mehr als die Halfte der Flensbur-
ger Radfahrenden auf eigenstédndigen Radwegen fahren wollen, allerdings beflirworten auch etwa 4
die Nutzung eines Schutzstreifens. Insofern wirde ein Schutzstreifen vermutlich durch alle Radfah-
renden akzeptiert und genutzt, vor allem, wenn er im Gegensatz zur aktuellen Situation ein weniger
risikoreiches Fortkommen entlang des Staus erméglicht.
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Wie wiirden Sie am liebsten radeln?
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Abb. 4: Préferenzen bei der Wahl des Wegs [4].

4.3 Probleme und Risiken

Bzgl. eines Schutzstreifens mit Mindestbreite an der beschriebenen Stelle bestehen vermutlich fol-
gende Probleme und Risiken. Die Vorteile wiegen allerdings deutlich schwerer:

431 Parkplatze

Auf den ersten Blick wirden Die Parkplatze im Bereich der Einmindung der Adelbyer StraBe einen
Schutzstreifen stdren. Mit 7,2 bis 9,3 m ist die Fahrbahn an dieser Stelle allerdings so breit, dass bei-
des untergebracht werden kénnte. Eine Markierung der Parkplatze wirde auBerdem den Autofahrern
helfen, ihre Autos richtig zu parken.

4.3.2 Halteplatze

Die Halteplatze an der Einmiindung der KanzleistraBe stehen einem Schutzstreifen im Wege und
mussten verschwinden. Allerdings zeigen Beobachtungen, dass sie aktuell meist zum unrechtmaBi-
gen Parken missbraucht werden und die Mdglichkeit zum Halten an dieser Stelle Uberflissig ist.

4.3.3 Dooring

Es besteht die Gefahr, dass es zu Kollisionen durch unachtsam geéffnete Autotiiren kommt. Diese
Gefahr besteht allerdings auch in der gegenwartigen Situation. Ein Schutzstreifen kdnnte die Autofah-
rer darauf aufmerksam machen, dass in diesem Bereich mit Fahrréddern zu rechnen ist. Insofern wur-
de ein Schutzstreifen vermutlich wenn, dann zur Verbesserung der Situation beitragen.

4.3.4 Geschwindigkeit der Fahrrader

Vermutlich besteht fiir die Fahrradfahrenden die Verlockung, aufgrund eines freien Schutzstreifens mit
Uberhéhter Geschwindigkeit am gestauten Kraftverkehr vorbei zu fahren. Ein mdéglichst schmaler
Schutzstreifen kdnnte dem entgegen wirken. Alternativ wére es mdglich, mit einem dicken Farbauftrag
in regelmaBigen Abstdnden Querhubbel zu erzeugen, die bei erhéhten Geschwindigkeiten fir die
Radfahrenden unangenehm sind. Dies wird in den Niederlanden h&ufig praktiziert.
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4.3.5 Busse und Lkw

Breite Kraftfahrzeuge wie Busse und Lkw missten den Schutzstreifen vermutlich dazu nutzen, dem
Gegenverkehr Raum zu geben. Darum scheint lediglich ein Schutzstreifen und kein Radfahrstreifen
empfehlenswert. Die Haufigkeit dieser Ereignisse wird allerdings als gering eingeschéatzt.

5 Kriterien des ADFC

Der ADFC sieht die Einrichtung von Schutzstreifen als ,Minimallésung®, die nur umgesetzt werden
sollte, ,wenn bauliche Radverkehrsanlagen oder Radfahrstreifen nicht umsetzbar sind“ [5]. Sie seien
nur zielfihrend, wenn sie die folgenden Punkte gewéhrleisten.

5.1 Flussigkeit

In der gegenwaértigen Situation bleiben den Radfahrenden im Falle eines Kfz-Staus lediglich die Opti-
onen, mit dem Kraftverkehr im Stau zu stehen oder Gber den Gehweg zu schieben. Ein Schutzstreifen
wirde den Radverkehr somit deutlich verfliissigen.

5.2 Sicherheit

Das gegenwartige Fahren auf dem FuBweg oder Uberholen iiber die Gegenspur ist riskant und kon-
flikttrachtig. Die Nutzung des Schutzstreifens bei angepasster Geschwindigkeit (siehe Punkt 4.3.4)
ware somit eine Alternative, die der Sicherheit zugutekommt.

5.3 Sicherheitsempfinden

Wie in Kapitel 4.2 beschrieben, beflrworten etwa ' der Flensburger Radfahrenden Schutzstreifen.
Fir die restlichen Radfahrenden ist die Nutzung des vorgeschlagenen Schutzstreifens vermutlich an-
genehmer als ein Uberholen des Staus auf der Gegenspur oder das langfristige Stehen im Stau mit
dem Kraftverkehr.

5.4 Sicherheitsabstande

Es ist ein bekanntes Problem, dass Autos den empfohlenen Sicherheitsabstand von 1,5 m beim
Uberholen eines Radfahrenden auf einem Schutzstreifen nicht einhalten [6]. ErfahrungsgemaB kommt
der vorgeschlagene Schutzstreifen vermutlich erst zum Tragen, wenn sich der Kraftverkehr staut.

Schon heute ist zu beobachten, dass Radfahrende an dieser Stelle aufgrund des Gefélles meist mit
den vorgeschriebenen 30 km/h fahren, so dass ein Uberholen durch den Kraftverkehr kaum vor-
kommt. Somit existiert das beschriebene Problem an dieser Stelle faktisch nicht.

5.5 Attraktivitat

Die Attraktivitdt der Kappelner StraBBe als eine der Haupteinfallstrassen in die Stadt wirde durch den
vorgeschlagenen Schutzstreifen deutlich gesteigert, da die Radfahrenden dadurch ohne Behinderun-
gen und sicher zum Hafermarkt gelangen kénnen.

6 UVD Studie

Die Unfallforschung der Versicherer (UDV) im Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft
(GDV) hat in einer Studie Schutz- und Radfahrstreifen hinsichtlich ihrer Verkehrssicherheit bewertet
[6] und daraus mehrere Empfehlungen abgeleitet. Sie beziehen sich allerdings maBgeblich auf die
Situation von Schutzstreifen zwischen stark befahrenen Fahrspuren und Parkplatzen.

Da es in diesem Fall lediglich einen sehr kurzen Bereich mit parkenden Autos im Bereich der Adelbyer
StraBe gibt, scheint dieser Punkt weitestgehend nicht zum Tragen zu kommen. AuBerdem wird der
Schutzstreifen bei freiem Fluss vermutlich kaum genutzt, da der Kraftverkehr und der Radverkehr an
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dieser Stelle gleichschnell fahrt (bergab, Geschwindigkeitsbegrenzung: 30 km/h). Somit gibt es kaum
Uberholvorgénge.

7 Masterplan Mobilitat & Veloroutenkonzept

Der aktuelle Masterplan Mobilitat [2] empfiehlt die Férderung des Radverkehrs als Teil des Umwelt-
verbunds. Entsprechend des darin referenzierten Veloroutenkonzepts [7] ist die StraBe Adelbylund bis
Hafermarkt als Veloroute ausgewiesen um den Fahrradverkehr von Tarup in die Stadt zu foérdern.
Aufgrund dieses Umstands scheint die in diesem Antrag vorgeschlagene MaBnahme besonders emp-
fehlenswert.

8 Unterschriftensammliung

Um diesem Antrag einen symbolischen Nachdruck zu verleihen, wurde unter den Radfahrenden vom
4. bis 10. September Unterschriften zur Beflrwortung des Antrags gesammelt. Hierzu lagen die Listen
im Geschaft Fahrrad Petersen aus und an zwei Morgen (von etwa 7:30 bis 9:00) stellten sich der Au-
tor mit Helfern an den Hafermarkt und sprachen die Radfahrenden an. Die Resonanz war tberwalti-
gend: Insgesamt wurden in weniger als einer Woche 266 Unterschriften gesammelt und 97% der
Radfahrenden beflrwortete den hier beantragten Schutzstreifen ausdricklich.

Ich danke an dieser Stelle allen Beteiligten fur ihre Begeisterung und ihre Hilfe.
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Masterplan Mobilitét Flensburg, MaBnahmenkatalog
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Masterplan Mobilitét Flensburg, Abschlussbericht
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Verkehrliche Einschdtzung zum Schutzstreifen Munketoft, Stellungnahme vom 24.04.2018, E-
Ién Helas, Fachbereich Stadtentwicklung und Klimaschutz, Abt. Strategische Projekte, Verkehr
u. Umwelt, Verkehrsplanung

Velorouten in Flensburg, Tim Meyer-Kdnig, Juni 2017
http://bikelog-flensburg.de/dokumente/2017 velorouten/index.html

So geht Verkehrswende — Infrastrukturelemente flir den Radverkehr, Version 1, ADFC
https://www.adfc.de/fileadmin/user upload/Expertenbereich/Politik und Verwaltung/Download/

So geht Verkehrswende ADFC-Booklet Stand 05 2019.pdf

Sicherheit von Radfahrstreifen und Schutzstreifen, Unfallforschung der Versicherer
https://udv.de/de/strasse/stadtstrasse/radverkehr/radfahrstreifen-und-schutzstreifen

Férderung des Umweltverbundes - Buslinien-Netz und Velorouten, SHP Ingenieure, Projekt Nr.
16064, 2018
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zum Schutzstreifen in der Kappelner Stral3e E-Mail: flensburg@adfc-sh.de

Internet: www.adfc-sh.de

Flensburg, 18. Oktober 2019

Schutzstreifen in der Kappelner Stral3e

Der ADFC begriiBt prinzipiell MaBnahmen zur Verbesserung der bestehenden
Radverkehrsinfrastruktur. Die Einrichtung eines Schutzstreifens bergab fur
Radfahrende in der Kappelner StraBe ware ein erster Schritt in die richtige Richtung.

Dem Antrag Tim Meyer-Konigs stimmt der ADFC daher grundsatzlich zu. Der ADFC verweist
jedoch darauf, dass die von der Politik geforderte Steigerung des Radverkehrsanteils in Flensburg
insbesondere durch Menschen erfolgen muss, die derzeit kein Fahrrad fahren. Diese fuhlen sich in
der bestehenden Infrastruktur haufig verunsichert und durch einfache Fahrradschutzstreifen nicht
zum Radfahren animiert.

Um Radfahrenden das Geflihl der Sicherheit zu geben, fordert der ADFC daher, dass auch in der
Kappelner Stral3e ein geschitzter Radfahrstreifen eingerichtet wird. Die Husumer Stral3e ist hierfur
ein Beispiel, welches in der durch PKW zu Uberfahrenden Trennvorrichtung noch zu verbessern
ist. Auch ein Parken rechts von diesem Schutzstreifen ware nicht mdglich und dies wiirde so auch
zur Vermeidung von schweren Unfallen durch Turoffnen beitragen.

Um dieses Ziel zu erreichen schlagt der ADFC vor, die Kappelner Strale als Einbahnstralie
auszuweisen, die fur Radfahrende in beide Richtungen freigegeben ist. An den Ampelanlagen sind
Aufstellflachen fiir Radfahrende (Fahrradtaschen) zu realisieren.

Fir Rickfragen:

Timo Schmidt (Tel.: TEL +49 177 320 20 44) | Axel Dobrick
ADFC-Ortsgruppe Flensburg

- Arbeitskreis Verkehr / Offentlichkeitsarbeit -

Burgplatz 1, 24937 Flensburg

Weitere Infos zum Thema ,,Geschiitzte Radstreifen:

https://hamburg.adfc.de/verkehr/themen-a-z/radfahrstreifen-und-schutzstreifen/protected-bike-lanes-als-
planungsinstrument-fuer-hamburg/
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